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(&) ENFONCEUR HYDRODYNAMIQUE A PORTANCE VARIABLE POUR LA PRATIQUE DE LA PECHE A LA 
TRAINE. 



La pr6sente invention concerne un enfonceur hydro- 
dynamique & portance variable. 

Selon Pinvention, I'enfonceurcomporte: 

- un corps (1) constitue cf un profil alaire creux et totale- 
ment 6tanche 

- un poids calibnS (2) de lest 

- un double aileron (3) de stabilisation 

- un trou (4) pour raccrochage de la ligne de traine 

- une s6rie de trous (5) pour la fixation de I'appdl 
^invention s'applique notarnment & la peche k la traine. 
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La pratique de la peche a la traine est bien connue, 
ggneralement elle est effectuee dans de grands espaces marins ou 
lacustres ou la peche est effectuee a la traine et ce pendant la 
navigation du bateau. Dans la pratique de ladite peche a la 
traine existent de nombreuses difficultes a maintenir l'appat a 
la profondeur voulue par rapport au genre de peche a effectuer et 
ladite profondeur est reglee par des enfonceurs ad6quats, 
hydrodynamiques ou a poids. 

Les dits enfonceurs hydrodynamiques ou a poids, comme ceux 
deja exist ants dans le commerce, plongent soit par leur poids 
soit par l 1 effet d'une force negative gener§e par 1' impact de 
I'eau sur une surface inclinee du m§me enfonceur (effet 
hydrodynamique) - 

En faisant abstraction des enfonceurs a poids propre pour 
lesquels on obtient un equilibre entre 1' action ponderale de la 
enfonceur et la force sur la ligne de traine, de difficile 
evaluation sur le plan pratique, les enfonceurs a effet 
hydrodynamique n' off rent pas une bonne stabilite latSrale, 
lorsqu'ils sont sujets aux turbulences creees par le sillage du 
bateau et par le bouillonnement des helices ; en outre la surface 
inclinee qui cree la dite force negative de mouillage ne peut 
etre stabilisee, et par consequent il s'avere difficile d'evaluer 
la profondeur effective de I'appat. 

L'objet du present brevet est d'Sliminer def initivement les 
inconvenients des enfonceurs connus, soit du genre hydrodynamique 
soit a poids, et il envisage un enfonceur exploitant la portance 
d'un profil alaire par le biais de 1' action des filets fluides 
laminaires lesquels interagissent sur les surfaces de l'extrados 
(surface superieure) ou de l'intrados (surface inferieure) du 
profil alaire. En substance, quand le profil alaire est effleurS 
par un fluide en regime laminaire, se degage une depression sur 
les deux surfaces du profil laquelle cree une portance sur les 
dites surfaces dont la resultante, quand 1" angle d f incidence 
a est positif, est la force soutenant le profil alaire. Dans le 
cas ou le regime laminaire du fluide se transforme en regime 
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turbulent, la portance de la surface concernee se reduira 
pratiquement si zero et le passage entre le regime laminaire et le 
regime turbulent advient avec un angle incident a des filets 
fluides contre le profil alaire dit "angle critique" lequel varie 
de profil a profil. 

Selon 1' invention, l'enfonceur exploite un profil alaire 
creux et etanche, lequel devra §tre adequatement leste vers 
l'avant, c'est a dire dans sa partie anterieure avec un poids 
determine afin que, dans la phase d' immersion, elle forme, par 
rapport aux filets fluides 1 1 ef f leurant , toujours un angle a 
negatif inferieur a 1' angle critique du profil, de fa<?on a se 
maintenir en regime laminaire, afin de ne pas compromettre 
l'effet de la portance negative lequel deviendrait nul en cas de 
passage en regime turbulent. 

Par cet effet, la portance negative, qui peut revetir une 
valeur significative, obtenue en tant que resultante des actions 
de portance des surfaces de l'intrados et de l'extrados, cause 
1' immersion de l'enfonceur et la dite immersion se stabilisera 
lorsque la portance negative totale ajoutee a la poussee 
hydrodynamique de l'enfonceur sera equilibree par la force 
positive degagee par la ligne de traine. 

II est done evident que la profondeur pouvant etre atteinte 
par l'enfonceur selon le brevet est directement proportionnelle a 
sa surface et une quantity limitee des enfonceurs a surfaces 
differentes pourra pratiquement satisfaire tous les besoins 
contingents des pecheurs a la traine. 

La caracteristique de l'enfonceur objet de la presente 
invention est la conception d ! un profil alaire separe au centre 
par un double aileron, en partie sup§rieure et en partie 
inf§rieure, permettant une stability longitudinale remarquable, 
la ligne Stant accrochee a sa partie superieure avant. 

L'appat est fixe a l f extr6mite posterieure de l'enfonceur 
avec la possibility d'excentrer ledit appSt par rapport aux ailes 
de guidage longitudinales, permettant ainsi d^btenir une 
divergence par rapport a la route suivie, en eloignant 
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opportunSment, sans creer un effet culbutant, l'enfonceur du 
bateau et des autres enfonceurs. 

Selon 1" invention, par la suite, le corps de l'enfonceur 
pourra etre construit de maniere a ce que les ailes forment un 
5 diedre negatif determine, de fa<?on a augmenter ult6rieurement sa 
stabilite horizontale en cas de mer agitee, eaux turbulentes et 
en cas de virages tres serres et a faible vitesse de la traine. 

Une caracteristique particuliere de l'enfonceur en question 
est celle de ne pas refaire surface et ce meme si des appats 
10 petits ou moyens y sont accroches, ceci etant dfl au fait qu'il 
existe un important bras de levier entre le point d 1 application 
de la ligne et le point d'accrochage de l'appat. 

Quand, pendant la peche, la proie est accrochee, la 
resistance de l'appat augmente de fagon considerable et de ce 
15 fait l'enfonceur subit une variation d' aplomb, d'ou 1" angle 
incident passe de nSgatif a positif et la portance s 1 inverse, 
etant donne que les surfaces alaires £changent leur fonction, par 
consequent l'enfonceur aura tendance a faire surface indiquant 
ainsi la capture. 

20 L f invention dont il est question est bien montree par les 

figures en annexe, dans lesquelles : 

La figure 1 montre la vue laterale de l'enfonceur objet de 
l 1 invent ion , 

La figure 2 montre la vue frontale de l'enfonceur de la 
25 figure 1. 

La figure 3 montre la vue de haut de l'enfonceur de la 
figure 1. 

La figure 4 montre la section transversale de l'enfonceur 
selon I-I de la figure3. 
30 La figure 5 montre la vue laterale d'un exemple de 

l'enfonceur avec les ailes formant un diedre negatif. 

La figure 6 montre la vue frontale de l'enfonceur de la 
figure5 . 

La figure 7 montre la vue de haut de l'enfonceur de la 
35 figure 5. 
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La figure 8 montre le schema de principe des forces 
agissant sur l'enfonceur objet de 1" invention. 

En reference aux dites figures, 1 indique le corps de 
l'enfonceur, creux et enti£rement etanche, constitue d'un profil 
5 alaire forme par une surface d'extrados Se (surface superieure) 
et par une surface d'intrados Si (surface inferieure). 

A l'interieur du dit corps 1, un poids adequat calibre de 
lest 2 est placS vers 1' avant, lequel permet au profil alaire, en 
phase d' immersion, de maintenir un angle incident a negatif 
10 infSrieur a 1' angle critique, comme nous le verrons par la suite. 

Ledit profil alaire est separe au centre et 
longitudinalement par un double aileron 3, en partie inferieure 
et en partie superieure permettant d'obtenir une stability 
longitudinale importante, la ligne s'accrochant a sa partie 
15 superieure avant par le biais du trou 4. 

L'appat est fixe a I 1 extremity postSrieure du corps 1 de 
l'enfonceur avec la possibility d'excentrer ledit appSt par 
rapport a 1' aileron 3 longitudinal par le biais de trous 5 
pratiques sur les deux cotes du meme aileron permettant ainsi 
20 d'obtenir une divergence par rapport a la route suivie par le 
bateau, en eloignant opportunSment , sans creer un effet 
culbutant, l'enfonceur du bateau et des autres enfonceurs. 

Le dit trou 4 d'accrochage de la ligne est pratique en 
arriere et releve par rapport au poids 2 de lest, de fagon a ce 
25 que l'enfonceur, en situation de repos et le bateau arrete, se 
pose 1' avant oriente vers le bas (angle d f incidence a negatif), 
cela favorisant 1' immersion de l'enfonceur des le demarrage du 
bateau . 

En substance, quand le profil alaire 1 est effleure par les 
30 fluides laminaires, sur les surfaces d'extrados et d'intrados Se 
Si se generent des forces representant la portance positive et 
negative de ces deux surfaces; la resultante de ladite portance 
est la force qui determine la sustentation (apositif) ou 
1' immersion (a negatif) du profil alaire 1. 
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Le principe de fonctionnement de 1 ' enf onceur est montrS a 
la figure 8 a laquelle est represents le corps 1 effleure par 
les filets fluides avec un angle d' incidence anegatif. 

A indique la direction de navigation du bateau, T la force 
5 de traine, R la resistance sur la partie postSrieure de I'appat, 
S la pouss§e hydrodynamique agissant sur le corps alaire 1, Cp et 
Cp respect ivement la portance positive et la portance negative 
agissant sur le corps de 1' enf onceur et appliquees sur le centre 
de pression C. 

10 Chacune des forces T, S, Cp et C*p possSdent une composante 

verticale et plus precisSment : 

- Fl est la composante de la portance positive Cp. 

- F2 est la composante de la portance negative C'p. 

- F3 est la composante de la force T de traine. 

15 - F4 est la composante de la poussee hydrodynamique S. 

Lorsque la somme des composantes F2 de la portance negative 
Cp et F4 de la pouss§e hydrodynamique S est superieure a la 
somme des composantes Fl de la portance Cp positive et F3 de la 
force de traine T, on obtient, avec un angle d 1 incidence anegatif 
20 inf£rieur a l 1 angle critique, 1' immersion de 1' enf onceur 1. Done 
F2 + F4 > F1+ F3 = immersion, 

Dans le cas F2 + F4 < Fl + F3 on obtient 1' emersion de 
1 ' enf onceur . 

Si on passe du regime laminaire au regime turbulent 
25 (Wangle incident a s'approche de I 1 angle critique, variable en 
fonction des prof ils) , F2 tend vers zero et on obtient Immersion 
de 1' enf onceur. ^ 

En phase de peche, lorsque la proie est accrochee et la 
resistance de l'appat augmente proportionnellement en fonction de 
30 la presence de la proie, 1' enf onceur subit une variation 
d'aplomb, l'angle incident passe de negatif a positif, la 
portance s 1 inverse, avec Fl >> F2 et la poussee hydrodynamique F4 
est annulee et par consequent 1' enf onceur tend a faire surface 
indiquant selon la formule F2 < Fl + F3 la capture. 
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Au contraire, on obtient la stabilite de l'enfonceur 
lorsque F2 + F4 = Fl + F3 et l'enfonceur est stable a la 
profondeur determinee par les caracteristiques de l'enfonceur 
meme et par la vitesse de traine. 

5 Selon 1' invention et comme on peut le voir dans les figures 

5 a 8, le corps alaire 1 de l'enfonceur est forme par deux 
ailerons 6 places a diedre negatif, de maniere a augmenter 
ulterieurement la stabilite horizontale de l'enfonceur en cas 
d'emploi en mer agitee, en cas de virages tres series ou de 

10 faible vitesse de traxne. 

Une caracteristique particuli^re de l'enfonceur en question 
est celle de ne pas faire surface et ce meme si des appats petits 
ou moyens y sont accroches, ceci etant du au fait qu^l existe un 
important bras de levier entre le point d 1 application de la ligne 

15 et le point d ! accrochage de l'appat. 

De plus, la profondeur que l'enfonceur objet de 1' invention 
peut atteindre est directement proportionnelle a sa surface et 
done une quantite variable des enfonceurs pourra etre rSalisee, 
chacune desquelles predisposee pour une profondeur specif ique. 
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PF.vr.Nm CATIONS 

1. Enfonceur hydrodynamique a portance variable caracterise 

5 par les Elements suivants : 

- un corps (1) constitue d'un profil alaire creux et 
totalement etanche et dote d'une surface superieure 
d'extrados (Se) et d'une surface inferieure d'intrados 
(Si) , 

10 - un poids calibre (2) de lest place vers l'avant entre le 

dit corps (1) a profil alaire de 1' enfonceur, tel a former 
un angle d' incidence (a) de 1' enfonceur par rapport aux 
filets fluides de signe negatif et inferieur a 1" angle 
critique de turbulence, 

15 - un double aileron (3) de stabilisation en partie 

superieure et en partie inferieure, sSparant au centre et 
longitudinalement le dit profil alaire (1), 

- un trou (4) pratique dans 1' aileron (3) superieur et 
situe en arriere et releve par rapport au dit poids (2) , 

20 utile pour l'accrochage de la ligne de traine, 

- une serie de trous (5) pratiques a l'extrSmite 
posterieure du profil alaire (1) et situes sur les deux 
cotes de 1' aileron (3) utiles pour la fixation de l'appat 
en position opportunement excentree, 

25 de fa<?on a ce que l'effet combine des actions des filets 

fluides sur les surfaces du profil alaire, de la poussee 
hydrodynamique sur 1' enfonceur meme et de 1' action de traine de 
la ligne provoquent faction souhaitee d 1 immersion de 
1' enfonceur, laquelle refait surface uniquement a la suite de 

30 1' action de la proie sur l'appat, 

2. Enfonceur selon la revendication 1, od Fl indique la 
composante verticale de portance positive de la surface 
d f intrados du profil alaire, F2 indique la composante verticale 
de la portance negative d ! extrados du profil alaire, F3 indique 

35 la composante verticale de la force de traine et F4 indique la 
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composante verticale de la poussSe hydrodynamique de 1' enfonceur, 
caractgrise par le resultat des formules suivantes : 
F2 + F4 > Fl + F3 *♦ phase d' immersion, 

F2 + F4 = Fl + F3 phase de stabilit§ £ la profondeur souhaitee 

5 F2 + F4 < Fl + F3 phase d 1 emersion avec proie capturee. 

3. Enfonceur selon la revendication 2, caracterise par le 
fait que lorsque la resistance sur l'app§t augmente a la suite de 
la presence de la proie, 1' enfonceur varie son aplomb, 1' angle 
d' incidence (a) est d'abord annuls et s' inverse par la suite, la 

10 composante verticale (Fl) de la portance positive augmente 
sensiblement par rapport a la composante verticale (F2) de la 
portance negative (Fl » F2), la poussSe hydrodynamique (F4) est 
annulee, par consequent la formule exprimant Immersion de 
1' enfonceur est la suivante : F2 < Fl + F3 . 

15 4. Enfonceur selon la revendication 1, caracterisS par le 

fait que le corps alaire (1) est construit avec des ailerons (6) 
formant un diedre negatif determine, de maniere a augmenter 
ulterieurement sa stabilite horizontale en cas d'emploi en mer 
agitee, en cas de virages tres serres ou de faible vitesse de 

20 tralne . 
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ABSTRACT: 

CHG DATE=20000202 STATUS=0>The sinker consists of a sealed hollow 
airfoil 

body (1) . A calibrated ballast weight (2) is located within the 
body, towards 

the front, so that the sinker forms an angle, relative to the flow, 
which is 

negative and less than the critical angle of turbulence. A 
stabilization fin 

(3) is situated centrally and partly above and partly below the 
longitudinal 

center line of the body. An attachment hole (4) is situated in the 
fin above 

and to the rear of the ballast weight and a series of holes (5), for 
bait 

lines, are provided at the rear edge of the airfoil section and on 
either side 
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that the sinker forms an angle, relative to the flow, which is 
negative and 

less than the critical angle of turbulence. A stabilization fin (3) 
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situated centrally and partly above and partly below the longitudinal 
center 

line of the body. An attachment hole (4) is situated in the fin 
above and to 
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